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A n s p. r u c h e 

' Einrichtung zum Uber^eben und/oder Aufnehrr.en von 
Transportgut an ein und/oder von einsm Transportf ahrzeun, 
insbesondere fahrerlosen I'lurf orderzeu^ , an eine 
stationare Aufnahme- bzw. Obergabes tation, wobei die 
l-'ahrstrecke in fester Zuordnun^ zu der oder den Stationen 
verlauft, dadurch flekennzeichnet , datt die Ladefliiclie 
des- Transportf ahrzeugs (4) und die Aufuahme- bzw. 
Ubergabes tation mindestens je eine Transportvorrichtuntr 
(5 , 3) besitzen, wobei- wenigstens eine, insbesondere die 
Fahrzeug-Transportvorrich tunc, (5) an^ctrieben und die 
Forderrichtung (10) der letzteren schr/ip zur Fahrtrich tunr 
(9) des Transportf ah rzeugs (4) oerichtet ist, sowie der 
Vektor der result ierenden Geschwindi^kei t (V 7 ) aus den Ce- 
schwindigk.eiten (V J; ) des Transnort.su ts (14) auf der F : ahr- 
zcug-Transportvorrichtuns (5) und (Vj) des Transport fahr- 
zeugs (4) etv:a in Bev/egungsrichtuns (12) des Transport- 
guts auf der Stations -Transportvorrichtung (3) verlauft. 

2. Einrichtunq nach Ansnrucb 1, dadurch gekennzcichnet , 
dart, die D'ev/e^ungsrichtungen (12, 9) des Transportguts 
(14)" auf der Stations-Transnortvorrichtun^ (3) und des 
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Transport fahrzeu^s (4) senkrccht zueinander vcrlauFen 
und bezuRlich der Ceschwindi «kei ten , Transportv/e^e snwie 
ues spitzen winkels (OC ) den die Bey/ep unjrsrichtun*: 
der Kahrzeu^-Transnortvorrich tunc (5) nit der in Fahrt- 
richtun" verlaufenden Lanrsnchse des Transport fahrzeues 
(4) bildet, fol.cende liezichunjscn yclten: 



ist. 



v R - ■:^v 1 2 .. + v 2 2 ' en 



s 1 : V 1 = s 2 : . V 2 (2) 



V 2 



aL = = (3) 

V 1 S ! 



/ 



wobei: V R = Ceschwindirkci t des Transport .cuts 

auf der Fahrzeuc-Transnortvorri chtunf! , 

= Hesciiwindirkeit des Transportffthrzcu.es , 

y 2 = Ceschwindi?keit des Transnort.euts auf 

der Stations-Transnortvorrichtunr , 

= der V/inkel, den die Geschwir.diykci ts- 

vektoren V R und Yj einschlieften , 

s 1 = die l/e.estrecke, die das Transport/ ahrzeuc 

. wuhrend der Oberrahe zuriicklegt, 

s = die We^s trecke , die das Transport tfut 
2 1 

wahrend der Obergabe auf der Stations- 
Trans nor tvor rich tun t\ zu ruckle r.t , 
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3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch pekenn- 
zeichnet, dafi die Transportvorrichtunn (5, 3) des 
Transport! ahrzeurs (4) und/oder der Obergabes tat ion 
und/oder der Aufnahmestation als antreibbares , umlaufeides 
Transportband (7, 8) ausgebildet ist. 

4. Einrichtung nach Ansnxuch 1 oder 2, dadurch eekenn- _ 
zeichnet, daft die Transportvorrich tung (5, 5) des Txans- 
poxtfahrzeugs (4) und/oder der Oberpabcstation und/oder . 
der Aufnahmestation als Rollenbahn ausgebildet ist. 

5. Einxichtung nacli einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch. gekennzeichne t , daft wenipstens die 
Stations-Txanspoxtvoxrichtung (3) > in Oberpabe- bzw. 
Aufnahmexichtung gesehen, nach unten hin "eneipt vexliiuft. 

6. Einrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichne t , dafi die Fahrzeug- 
und/oder Stations-Transpoxtvorxichtung (5, 3) urn eine 

zu ihrer Transportxichtung senkrechte, horizontale Quer- 
achse', ' beispielsweise eine Quermit telachse , schwenkbax ist . 

- 34 - 



$0 9 844/0060 



- y< - 

. X. 



2717199 



.7. Hinrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da/3 die Fahrzeug- ■ • 
und/oder die Stations-Transportvorrichtung (5, 3) heb- 
und senkbar ist. 

8. Einrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
dafl die Hubeinrichtung der Stations- und/oder der 
Fahrzeug-Transportvorrichtung (3, 5) durch Fernubertragung 
steuerbar ist, die Steuerung insbesondere . mit bekannten 
optischen und/oder elektrischen Schal tmi tteln erfolgt," 
welche vorzugsweise' am oder i'm FufSbdden im Bereich der 
bzw. an der Station montiert sind und mit Schaltgebern 
der Station bzw. des Transport fahrzeugs (4) zusammen- • 
wirken. 

9. Einrichtung nach einem'oder mehreren der vorhergehenden' 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, da/5 die Ebene der . 
Stations-Transportvorrichtung (3) zumindest in dem einander 
zugekehrten Bereich etwas tiefer liegt als di« Ebene der 
Fah^eug-Transportvorrichtung (5). 
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10. Einrichtung nach einem oder 
4 bis 9, dadurch gekennzeichnet, 
beidseits Fuhrungsrollen (6) fur 
besitzt. 

11.. Einrichtung nach einem oder inehreren der Anspruche 
4 bis. 10, dadurch gekennzeichnet, daft das Transportgut 
(14) in der Obergabes tellung auf der Transportvorr ich tunr» 
(3, 5).durch wenigstens ein losbares Halteglied, ins- 
besondere eine Bremsrolle, einen Anschlag od. dgl., 
arretierbar ist. . . 

12* Einrichtung nach Anspruch 11, mit wenigstens einem 
Halteglied der Stations-Transportvorrichtung:, dadurch 
gekennzeichnet, daft das Halteglied durch eine mechanische 
oder mit insbesondere elektrischer Hilfskraft arbeitende 
Vorrichtung des vorbeif ahrenden Transportfahrzeugs (4) 
wenigstens losbar ist. 

13. Einrichtung nach einem oder mehreren der vorher- . 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft die 
Fahrzeug-Transportvorrichtung (5) urn eine vertikale' 
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• Achse drehbar und zumindest in zwei zu einer vertikalen. 
Langsebene symmetrischen Urehs te 1 lungen (c/ , j>{ 1 ) 
arretierbar ist. 

14. Einrichtung nach einem oder mehreren der Ansprtiche 
1 bis 1Z, dadurch ge kennzeichne t , daft das Transport- 
fahrzeug (4) zwei spiegelbildlich zu einer vertikalen 
Langsebene angebrachte Transportvorrichtungen (5, S 1 ) 
besitzt, die wechselseitig in Arbeitsstellung' brihgbar; 
insbesondere einz.eln heb- und senkbar sind. 

15. Einrichtung nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Ansprtiche, dadurch gekennzeichnet , daft am 
Transportf ahrzeug (4) zusatzliclie Stti tzelemente , wie 
Stiitzrollen, -kugeln (20) od. dgl. angebracht sind. 

16. Einrichung mit antreibbarer Fahrzeug-Transport- 
vorrichtung nach einem oder mehreren der vorhergehenden 
Ansprtiche, dadurch gekennzei chne t daft der Antrieb der 
Fahrzeug-T ransportvorrichtung - (5) von einem an der oder 
im Bereich der Station angebrach ten Steuerelement (21) 
insbesondere mechanisch steuerbar ist. 
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17. Einrichtung nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet, 
daft das Steuerelement als ortsfester Anschlag (21).aus- 
gebildet ist und der Antrieb der Fahrzeufc-Transport- 
voTrichtung (5) . ein daran auf tref fendes Anschlangli ec * 
(22) aufweist, v/elches fest mit einem endlosen Antriebs- 
glied (24) verbunden ist, wobei letzteres das oder die 
Fahrzeug-Transportbander (7, 8) od. dgl. insbesondere 
uber ein zwischengeschaltetes Getriebe (27) od. dgl. 
antreibt. 

18 . Einrichtung -nach Anspruch 17 , dadurch gekennzeichnet ; 
daft zwischen das oder die Fahrzeug-Transportbander (7, 8) 
und das Getriebe (27) od. dgl. eine schaltbare Kupplung 
gesetzt ist, 

.19. Einrichtung nach Anspruch 17 oder 18, dadurch . . 
gekennzeichnet, daft das Fahrzeug-Anschlagglied (22) 
mittels eines Federantriebs ruckstellbar ist. 

20. Einrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 
. 16 .bis:19 , - dadurch gekennzeichnet", daft.-der. Fahrantrieb .. ... 
des— Transportf ahrxeugs- (4) und der Antrieb der - Fahrzeug- - 
Transportvorrichtung (5) mit je einem elektrischen 
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Geschwindigkeitsgeber , insbesondere einem Tachogenerator 

•2ur Konstanthaltung des Verhal tnisses der Fahrzeug- 

Fahrgeschwindigkeit und der Fahrzeug-Transportvorrichtungs - 
Fordergeschwindigkeit ausgestattet sind. 

21. Einrichtung nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet , 
daft die Tachogeneratorcn mit einer Impulsschaltung fiir 
die Antriebsmotoren des •' Transportf ahrzeufjs (4) und der 
Fahrzeug-Transportvorrichtung (S) verbunden sind, 

.22.. . Einrichtung nach. einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft das 
Transportfahrzeug (4) mit einer Kons tantgeschwindigkeits- 
regelung ausgestattet ist. 

.23.. Einrichtung nach einem oder mehreren der vorher- 
gehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daft mittels' 
einer Programmeinheit die Schragstellung (oC , oC^ der 
Fahrzeug-Transportvorrichtung (5) gegeniiber der Fahrzeug- 
Fahrtrichtung (9) in Abhangigkeit von den Geschwindig- 
■keiten des Transportf ahrzeugs (4), der Transportyorrichtung 
oder -vorrichtungen. (3, 5)..und der..wahrend der Obergabe 
zuriickgelegten Wegstrecken (s 1 , s 2 ) des Transportf ahr- 
zeugs (4) und des Transportguts (14) einstellbar ist. 
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Einrichtung zum Obergeben und/oder Obernehmen 
von Transnortgut an ein und/oder von einem" 
Transportf ahrzeug an eine stationare Aufnahme- 
bzw. Obergabes tat ion. 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Einrichtung zum Qber- - 
geben und/oder Aufnehmen von Transportgut an ein und/oder 
von einem Transport fahrzeug , insbesondere fahrerlosen 
Flurforderzeug, an eine stationare Aufnahme- bzw. Obergabe- 
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station, wobei die Pahrstrecke in fester Zuordnung zu der 
Oder den Stationen verliiuft. Diese Einrichtung ist 
insbesondere fur Flurforderzeuge geeignet, die entlang 
einem im Fuftboden verlegten Leitdraht oder einer auf 
dem Fufiboden angebrachten Leitlinie od. dpi. fahren. 
Die Transportfahrzeuge, deren Fahrgeschwindigkeit vorzugs- 
weise automatisch gesteuert werden kann, werden an einer 
Oder mehreren nacheinander anzufahrenden Aufnahme vorrich- 
tungen beladen und/oder an einer. oder verschiedenen Ober- 
gabestationen entladen.. Das Be- und Entladen kann ebenfalls 
automatisch vorgenommen werden. Bislang erfolgte das 
Obergeben und Aufnehinen von Ladegut in der Weise, dart 
das Transportfahrzeug die betreffende Station anfahrt, 
dort genaii positioniert anhiilt , nach dem Stillstand die 
Ware ubergibt und/oder Hare ubernimmt und anschlieftend 
wieder weiterfahrt. Dabei besorgen angetriebene Rollen- 
bahnen oder FSrderbander am Fahrzeug und vielfach auch 
an der Station die ubergabe bzw. Aufnahme des Transport- 
gutes. Neben dem baulichen Auf wand der dazu erforder lichen 
Stationen entsteht ein relativ grofier Zeitverlus't durch 
das genaue Positionieren des Fahrzeugs gegeniiber der 
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Station und durch die Verzogerung des Fahrzeugs sowie 
das nachfolgende Beschleunigen. 

Die Aufgabe der Erfindung wird inf olgedessen darin. 
gesehen, eine Einrichtung der eingangs genannten Art 
zu schaffen, mit deren Hilfe eine raschere Obergabe 
und/oder Aufnahme des Transportgutes an ein und/oder 
von einem Transportf ahrzeug an eine stationare Aufnahme- 
bzw. Ubergabes tation moglich ist. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird eine Einrichtung gemafi 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 vorgeschlagen und sie 
ist erfindungsgemafi entsprechend dem kennzeichnenden 
Teil des ersten Anspruchs ausgebildet. Mit Ililfe dieser 
Einrichtung ist es in vorteilhaf ter Weise moglich, das 
Ladegut vora fahrenden Transportf ahrzeug auf die Auf- 
nahmestation zu iibergeben bzw. von der Obergabes tation 
wahrend des Fahrens zu iibernehmen. Es entfallt dadurch 
das nachteilige Anhalten und Pos itionieren des Fahrzeugs 
mit der nachfolgenden Beschleunigung. Die verschiedenen 
Geschwindigkeiten des Transportf ahrzeugs und des Lade- 
guts auf den Transpprtvorrichtungen der Station und des 
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Fahrzeugs sowie der h'inkel, den die Transportrichtung 
des Ladeguts auf dem Fahrzeug mit dessen Fahrtrichtung 
einschlieftt , sind nicht alle £rei wahlbar. Aufterdem sind 
auch noch die Obergabezeit und die Obergabes trecke von 
der Station zum Fahrzeug bzw. umgekehrt bzw. die wahrend 
der Obergabe vom Fahrzeug zuruckgelegte Fahrstrecke zu 
berucksichtigende Groften. Wenn man beispielsweise die • 
Fahrtrichtung und Fahrgeschwindi gkei t des Transport- 
fahrzeugs festlegt und aufierdem noch die Geschwindigkeit , 
mit der. das Transportgut auf der Fahrzeug-Transportvor- 

richtung transportiert werden soil, so kann man zusiitz- 

lich entv/eder noch den genannten Winkel oder aber die 
Geschwindigkeit vorgeben, mit welcher das Transportgut 
auf der Stations-Transportvorrichtung bewegt werden soil. 
Gleichzeitig mussen aber noch die Fahrgeschwindigkei t 
des Fahrzeugs und die Transportgeschwindigkeit des.Forder-' 
guts auf dem Fahrzeug bzw. auf der Station der Forder- 
strecke entsprechend gewahlt werden, damit die vollstandige 
Obergabe des Gutes von der Station an das Fahrzeug bzw. 
umgekehrt innerhalb der Zeit stattfinden kann, innerhalb 
der das- Fahrzeug an der Station unmittelbar- vorbeigef uhrt . . 
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wird. Die Gbergabestrecke , v/elche das Transnortput auf 
der Stations-Transportvorrichtung zurucklegen mutt, 
richtet sich nach der Liinge des Transportgutes , in Vor- 
schubrichtung auf der Stations-Transportvorrichtung 
gesehen, und damit in der Kegel auch nach der Breite 
des. Transportf ahrzeugs . 

Wenn lediglich die Fahrzeug-Transportvorrichtung antreib- 
bar ist, so muft das Transported auf der Stations-Trans- 
portvorrichtung so positiert werden, dal?> es von der Fahr- 
zeug-Transportvorrichtung einwandfrei erfalit werden kann. 
Dementsprechendes gilt bei der Aufnahme des Transoortgutes 
von Transportfahrzeug mit nicht antreibbarer Fahrzeue-Trans- 
portvorrichtung durch eine antreibbare Stations-Transnort- 
vorrichtung. In beiden Fallen kann es gegebenenf alls notwen- 
dig sein," die antreibbare Transportvorrichtunq zur gegebenen 
Zeit in eine fur die Obergabe bzw. Aufnahme giinstige Arheits- 
stellung zu bringen. Aufterdem kann man nicht antreibbare 
Transportvorrichtungen verwenden auf denen sich das Transport- 
gut aufgrund seines Eigengewichts im geeigneten Zeitpimkt ent- 
langbewegt. Uie Freigabe des Transportgutes wird man im 
letzteren Falle ' zweckmaliigerweise automatisch oder programmge- 
steuert vornehmen. 

Gemall einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform der 
Erfindung verlaufen die Bewcgungsrichtungen des Trans- 
portgutes auf der Stations-Transportvorrichtung und 
des Transportfahrzeugs senkrecht zueinander, wobei 
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bezuglich der Geschwindipkei ten , Transnortv/epe sowie 
des spitzen WinkelsjC, den die Bewepunpsrichtunp der 
Fahrzeug-Transportvorrichtung mit der in Fahrtrichtung 
verlaufenden Lanpsachse des Transoort f ahrzeugs bildet, 
folpende tieziehunpen pelten: 



v r . = ; / v i 2 + v 2 2 ' en 

V V V v 2 •. ; • C2) 

tgoC = ■■ = 



v 1 s l 



wobei; V R = Geschwindigkeit des Transportputes 

auf der Fahrzeug-Transportvorrichtung, 
= Ceschwindi^kei t des Transportfahrzeugs , 
V 2 = Geschwindipkeit des Transnortgutes auf 
der Stations - i'ransportvorrichtunp, 
= der Winkel, den die Geschwindipkei ts- 
vektoren V R und V 1 einschlieften, 
s 1 = die Wepstrecke, die das Transport fahrzeug 

wahrend der Ubergabe zuriicklegt, 
s 2 » die Wepstrecke, die das Transportput 

wahrend der Oberpabe auf der Stations- 
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Transportvorrichtung zurucklegt . 

Jeweils schlupf f reier Transport vorausgesetz t , ist V ? 
zugleich auch die Laufgeschwindiekei t der Stations- 
Transportvorrichtung, sofern diese ein antreibbares 
Transportelement besi tzt , und V R die Lauf geschwindigkei t 
der Fahrzeug-Transportvorrichtung unter derselben Voraus- 
setzung. Bei der erf indungsgemuften Einrichtung ist selbst 
verstandlich darauf zu achten, daft das -Transportgut in? • • 
richtigen Moment in Bewegung gesetzt wird, und daft es 
von der aufnehmenden Transportvorrichtung sicher erfaftt 
werden kann. Das gilt insbesondere dann, wenn lediglich 
die aufnehmende Transportvorrichtung angetrieben ist. 
Dabei kann es unter Umstanden erforderlich sein, daft 
das Transportgut die abgebende Transportvorrichtung 
so weit iiberragt, daft es beim Vorbeifahren des Trans- 
portf ahrzeugs in den Bewegungsbereich der auf nehmenden 
Transportvorrichtung hineinragt bzw. nit seinem iiber- 
stehenden .Tells tuck -.an. dieser. vorbeibewegt ..wird, . und ... 
daft jeweils der notwendige Kontakt mit der aufnehmenden 
Transportvorrichtung moglich bzw. rechtzeitig geschaffen 
wird. 

- 8 - 
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Die Transportvorrichtung des Transportf ahrzeugs und/oder 
der Obergabestation und/oder der Aufnahmes tation ist 
zwecknaBiperweise als antreibbares , umlaufendes Trans- 
portband ausgebildet. 

Gemaft einer anderen Variante der Erfindung ist die 
Transportvorrichtung des Transportf ahrzeugs und/oder 
der Ubergabes tation und/oder der Aufnahroes tation als 
Rollenbahn ausgebildet, deren Rollen zuinindest teilweise 
antreibb^r sein konnen. - 

Gemaii einem weiteren Merkmal der Erfindung wird vorgeschlagen , 
. daB wenigstens die Stations-Transport vorrichtung, in 
Obergabe- bzw. Auf nahinerichtung pe'sehen, nach unten hin 
geneigt verlauft. Dies ermoglicht die Verwendung bei- 
spielsv/eise einer Rutsche oder einer nicht anget riebenen 
Rollenbahn od. dgi. '.Venn die Station zugleich als Ober- 
gabe- und Aufnahmes tation dient, so ist es von besonderem 
Vorteil, wenn die Fahrzeug- und/oder Stations -Transport- 
vorrichtung im eine zu ihrer Transportrichtung senkrechte 
horizontale Querachse, beispielsweise eine Quermi ttelachse, 
schwenkbar ist. Auch hier wird wiederum der Ausfiihrung mif 
antreibbarer Fahrzeug-Transportvorrichtung und nicht ange- 
triebener Stations-Transportvorrichtung der Vorrang gegeben. 
Dies ermoglicht die vergleichsweise einfache Ausbildung der 
Stationen. Dabei wird die erf indungsgemafte Einrichtung iluso 
kostengiins tiger , je mehr . Stat ionen und je weniger Transport- 
fahrzeuge Verwendung finden. 
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Die Fahrzeug- und/oder die Stations--Transnortvorrichtung 
ist gemaft einer weiteren Aus res taltung der Erfindung heb- 
und senkbar. Diese Ausges tal tung sollte unter Beriick- 
sichtigung der vorangehenden Ausfiihrungen moglichst nur 
am Transportf ahrzeug verv/irklicht v/erden. 

Eine zweckmaftige >Veiterbildung der Erfinclunc wird darin 
gesehen, daft die Kubeinrichtung der Stations- und/oder 
der Fahrzeug-Transportvorrichtung durch Fernubertragune 
steuerbar ist, die Steuerung insbesondere mit bekanntcn 
optischen und/oder elektrischen Schaltmi tteln erfolct, 
welche vorzugsweise an oder im Fuftboden im Bereich der 
bzw. an der Station montiert sind. und mit Schaltgebern 
der Station bzw* des Transportf ahrzeugs zusamwenwirken. In 
dem b.evorzugten Falle der heb- und senkbaren Fahrzeug- 
Transportvorrichtung befinden sich die Steuerungsmi ttel an 
der Station oder am bzw. im Boden im Bereich dieser Station. 
Sobald das Transport fahrzeug diese Schaltmittel (iberfahrt 
oder daran vorbeif ahrt , wird eine Schaltung auspelost. Diese 
bewirkt beispielsweise das Anheben der. Fahrzeug-Transport- 
vorrichtung, so daB diese unter das sich in ihrem llub- 
Bewegungsbereich befindliche, iibers tehende linde des 
Transnortguts bewegt wird. Sobald die Fahrzeuc-Transnort- 
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vorrichtunp das uberhanycnde. .Hnde des. auf zunehmenden 

Transport<?uts erreicht hat, endiet die Hubbewegung. 
Nunmehr findet die Qucrbewe^unp des Transporters von 
der Station auf das Transnort f ahrzeug statt. r.)ie 
beschriebene Aus? es taltung ermBglicht die Verwendun? 
nicht angetriebener Stations -Trans port vor rich tun .qen 
far das Transportp.u t und das Unterfaliren des letzteren 
durch die l : ahrzeii£-Transuortvorricli tunp . In s innrenuifter 
Anwendun? dieser Idee konnte man auch das Transport.?ut 
in dem Moment absenken, in der* die richtijpe Zuordnunq 
seines ube rhcinpenden bndes zur Hahr zeu.Q-Transport vorrichtun.T 
erreicht ist. lis ist einleuchtend, daii nan hier wieclerum 
sanitliche (ieschwindiqkei ten der crwuhnten Bewe.qungen 
genau aufeinander. abstimmen rcuti und auch der Schaltzeit- 
punkt fur das Anheben oder Abscnken cntsnrechend den 
verschiedenen Geschwindi^keiten der bcteilipten Elcmente 
festzusetzen ist. 

Eine andere besonders einfache Aus fithrunps form der Erfin- 
dung kennzeichnet sicli dadurch, daQ die Ebene der Stations- 
Transportvorrichtung zumindest in dem cinander. zugekehrten 
Bereich etwas tiefer liegt als die Ebene der Fahr zeug-Transuort- 
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vorrichtung. Auch hier ist viederum daran gedacht, 
daft die Fahrzeug-Transportvorrichtun;: angetrieben ist 
und das Transportgut von dcr Stations -Transportvorrichtung 
abzieht. Letztere braucht demzufolge keinen eigenen 
Antrieb. Die Hohendif f erenz der einander zugekehrten 
Hnden der beiden Transportvor richtungen richtet sich 
nach der Gestalt und dem Gewicht des Transportguts , der 
Transportgeschwindigkeit und der Konstruktion beider 
Transportvorrichtungen, insbesondere an den einander zuge- 
kehrten. Enden . Daruber' hinaus konnen noch andere Kriterien 
mafigebend sein. Die Hdhendiff erenz ist nur sehr gering, 
damit das auf zunehmende Transportgut lediglich urn einen 
minimalen Betrag angehoben zu werden .braucht. Andererseits 
gewahrleistet "aber dieses geringe Anheben eine gute, schlup^- 
freie Auf- bzw. ubemahme des Transportguts. Auch beim 
Obergeben des Transportguts vom Fahrzeug an eine Station 
kann ein derartiger Hohenunterschied Vorteile bringen. 

Die Rollenbahn besitzt zweckmaftigerweise beidseits 
Fuhrungsrollen fur das Transportgut. Diese nevahrleis ten 
auch bei eventuellen Abweichungen von den theore tischen Ge- 
schwindigkeiten oder bei verandertem ReibschluK eine ein- 
wandfreie Verschiebung in Langsrichtung der Rollenbahn und 
sie verhindern auch das seitliche Herunterf alien des Trans- 
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port£uts bei schrugem Kraftanprif f. Vor alien lUnccn 
bei der Vcrwendung von Kollenbahnen ist es schr vorteil- 
haft, wenn das Transportcut in dcr Ohcrqabes tellunp. ?.uf 
der Transnprtvorrichtung durch wenipstens- ein losbares Halte- 
plied, insbesondere eine Bremsrolle, ein.en Anschlag od. del., 
arretierbar ist. Das pilt besonders bei in Abgaberich tung 
geneiptcr Rollenbahn. Die Bremsrolle, der Anschlac* od. dgl. mufi 
selbstvers tandlich ini *jceipneten Augenblick gelost bzw. 
entfernt werden, v/obei man diese Bewegung am besten. automatisch 
steuert. Das notwendi^e Steuerungskommando wird zweck- 
mafiigerweise durch das Fahrzeug ausgelost, sobald es eine 
fur die Ubergabe bzw. Ubernahme peeignete Position bezug- 
lich der Station eingenorr.men hat. Aus diesem Grunde be- 
steht eine weitere Variante der Erfindung darin, daR bei 
einer Einrichtunp nit wenigstens einen Halteplied der 
Stations-Transportvorrichtung das Halteplied durch eine 
mechanische oder nit insbesondere elektrischer llilfskraft 
arbeitende Vorfichtung des vorbei f ahrenderi Transport- 
fahrzeugs wenigstens losbar ist. 

GemafJ einer anderen Auspes taltung der Erfindung wird 
vorgeschlagen, dafi die Fahrzeug-Transportvorrichtunp. urn 
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eine vertikale Achse drshbar und zumindest in zwei zu einer 
vertikalen Lanrsebene syrcmetrischen Drchs tellun.c arrntier- 
bar ist. Uamit kann dieses Transportfahrzeuf. sov/ohl an 
einer rechts- als aucii an einer links^elef enen Station 
gut aufnehmen bzw. uberpeben. In diesen Zusammenhanp wird 
ausdrucklich darauf hingewiesen, daft die Transportvor- 
richtunp zumindest des Transportfahrzeu.es ohne weitcrcs 
aus zwei oder mehreren, parallel zueinanuer ^erichteten 
Transportbandern, Rollenbahnen u. del. bestehen kr.nn 
und in bevorzugter Keise auch zwei solcher Einheiten 
Verwendung finden. Aulierdem kann r.an bei antreibbarer 
Transportvorrichturig deren Laufrichtung ehenso wie die 
• Fahrrichtung dcs Transportf ahrzeugs ohne weiteres umkehr- 
bar machen. 

Eine zwei.te Moelichkeit, das Transport fahrzeur fur Rechts- 
und Linksvorbeif ahrt an einer Station auszubilden, 
besteht in vorteilhaf ter Weise darin, daft das Transnort- 
fahrzeug zwei spiegelbildlich zu einer ver-tikalea Lanqs- 
ebene angebrachte Transportvorrich t unpen hesitzt, dix? 
wechselseitig "in Arbei tss tellung bringbar, insbesondere 
einzeln heb- und senkbar sind. Im letzteren Falle v/ird 
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die jeweils nicht benoti ;i te Transuortvorrichtunp abf.esenkr. , 
damit sic das Uberaeben bzw. Aufnchnen ties Trnnsport- 
gutes nicht behindert. Bei dies ex Konstruktion ist eine 
vollstiindipe Ausnutzunp der LadeflSchc des Transnort- 
fahrzeugs insbesondere dadurch inoplich, daft jede dcr 
beiden 1-ahr zeiia-Transportvorrichtunpen aus zwei zumindest 
im wesentlicnen in Verliinpcrun,: voncinanJer stchenrfen Teilen 
besteht. Eine in dieser.i Zusairuncnhanp niitzlichc Weiter- 
bildunp der Erfindunf. besteht darin, dnS anr Transnort- 
fahrxeup zusatzliche Stiitzclemcnte , wie Stiitzrollen , 
Kiuteln od. dpi'. nnpebracbt sind. Sliese fallen oewisser- 
maiicn den zwischen den cinzelnen Trnnsportvorrichtun»s- 
teilstacken beider Fahrzeur.-Transportvorrich tun-en befirid- 
lichen Zwischenraum aus, damit cin Absacken der Last 
bei einer Verschie.bunr. von cinen. Toils tuck zum Fortsetzunps- ^ 
Teilstuck verbindcrt wird. In Hbricen konnen dcrarti.ro 
Stutzelemente auch bei Transnortfahrieusen Verwcndun- 
finden, die ledijilich eine reel. ts f .ele r enc oder nur eine 
linksp.elef,ene Station anfahrcn konnen. 

Dei einer i-inrichtung mit antreibbarer Fahrzeup-Transnort- 
vorrichtun,. besteht eine zweckmafii re Aus fuhrunrs form dcr. 
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Hrfinduno darin, daft der Antrieb dcr rahrieu^-Transnort- _ 
vorrichtun? von einem an der oder im bereich der Station 
an^obrachten Steuerelemsnt insbesonderc mechanisch 
steucrbar ist. Dadurch ist ein Anlnufen der Fahrzeug- 
Transportvorrichtunv* zum jenau richtigcn Zeituunkt 
ebenso monlich, wie das zeitgerechtc Abschalten nach - 
beendipter Obergabe bzw. Aufnahme des Transportg.utes . 

Gemaft einer weiteren Ausrestaltung der Erfindune wird 
vorgeschlagen, daft das Ste'ue re lenient als ortsFester ; 
Anschlag ausgebildet ist und der Antrieb der Fahrzeu?- 
Transportvorrichtung ein daran auftref f endes Anschlac- 
glied aufweist, welches fest mit einen endlosen Antriebs- 
glied verbunden ist, wobei letzteres das oder die 
Fahrzeug-Transportbander od. dpi. insbesondere uber ein 
zwischengeschaltetes Getriebe od. dgl. nntreibt. Der 
Vorteil dieser nechanischen Steuerungseinriciitung bcsteht ■ 
darin, daft die Laufgeschwindigkeit des oder der Fahrzeug- 
Transportbander in Abhanfiigkeit von der Fahreeschwindifrkp.it 
des Transportfahrzeugs jeweils den richtigen Wert auf- 
weist und;...auch das .Ingangsetzen und Abstoppen der Fahrzeup- 
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Transportvorrichtung .zum renau richti.oen Zeitounkt 
erfolgt. Gleichzeitig kann man audi sicher sein, daft 
dabei dann auch die Zuordnung des Transport fahrzeues 
zu der Stations-Transportvorrich tung jeweils f.enau 
stinunt. Bei den dem Aus f uhrungsbe ispiel zugrundegelegten 
Verhaltnissen ist das Getriebe ein Ubersetzungsgetriebe , 
wobei des Uberse tzungsverhUltnis zu V R hergestellt 
wird. Unter anderen Bedingungen kann es sich auch urn ein 
Untersetzungs- oder 1 zu 1- Getriebe handeln. Line zveck- 
maflige Weiterbildung dieser Aus fuhrungs form besteht darin, 
dafi zwiscnen das oder die Fahrzeug-Transportbarider und 
das Getriebe od.. dpi. eine schaltbare iCupplung gesetzt' 
ist. niese ermoglicht das rechtzeitige Antreiben una Ab- 
stoppen des oder der Fahrzeug-TransportbaRder . Dabei ist 
es sehr von Vorteil, dafi das Fahrzeug-Anschlagglied mittels 
eines Federantriebs ruckstellbar ist. Denkbar ist naturlich, 
auch eine andere Art der Ruckstellung mit beispielsweise 
elektrischen oder hydraulischen Mitteln. 

Der Fahrantrieb des Transportf ahrzeugs und der Antrieb 
der Fahrzeup-Transportvorrichtung sind gemiift einer 
anderen Variante "der Erf indung mit je einem elektrischen 
Geschwindigkeitsgeber, insbesondere einem Tachogenerator , 
zur Konstanthaltung des Verhal tniss es der Fahr zeug-Fahr- 
geschwindigkeit und der Fahrzeug-Transportvorrichtungs- 
Fordergeschwindigkeit ausgestattet . Das Verhaltnis dieser 
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beiden Geschwindii'keitcn v/ird durch die Konstruktion der 
pesamten Einrichtunjr bestimntt und knnn mi t dieser olek- 
trischen Oberwachungs vorrichtun.n sehr f.enau einqehnl ten 
werden. Hierbei konnen insbesondere unterschi crtliclic 
Fahr^eschwindi^keiten beriicksichtitft werden, die vor 
alien Uin.gen dann auftreten, wenn das Fahrzeug leer ist 
bzw. mit schwerer Last fahrt. Die Tachogeneratoren sir.d 
vorzussweise mit einer Iir.pulsschaltung ffir die Antriehs- 
motoren des Transport fahrzeuos und der Fahrzeu^-Trans- 
portvorrichtunp verbunden. h'eil das oder die Transnort- 
fahrzeuge oft mit unterschiedlicner Last fahren, ist es 
besonders vorteilhaft, daS" das Transnortfahrzeuir mit 
ein^r Kons tant geschwindi fkcitsre^e lunc aus'^estattet ist . 

Eine weitere Auspestaltun? der Erfindun.c besteht darin, 
dafi mittels einer Programmeinheit die Schra>s tellunc 
der Fahrzeug-Transportvorrichtunn /reremiber der Fahrzeup- 
Fahrtrichtunp in Abhaneigkeit von den Geschwindip.kei ten 
des Transportfahrzeugs , der Transportvorrichtun.e oder 
-vorrichtungen und der wahrend der Ubereabe zuruckpelepten 
V/egs trecken des Transportfahrzeugs und des Transport puts 
einstellbar ist. 
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Fi^ur 



eine Praufsicht auf die erf indun.es pemriBe 
liinricntunj- beim Obcrpcben des Transport- 
j'uts vom Transportfahrzeup an eine Aufnnlnnc- 
s tation , 



Fi.eur 



eine Praufsicht auf die erfindun?»s eemafte 
Hinrich tun/^ beim liberie ben des Trans port - 
:}uts von einer Uberrabcs tat ion an ein 
Transport fahrzeu;! , 



Fipur 3 eine Seitcnansicht dcr 1, jedoch in der 

teilv/eise uberrebencn b'tellunn des Transport- 
ers , 

Fi^ur 4 cine Sei tenans ich t der trip,. 2, 

Fi^ur 5 eine der Fie- 4 entsnrechende Seitenansicht 
einer anderen Auspes tal tun.e der Erf indunr , 
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Figur 6 eine Draufsicht einer cler Fig.. 2 entsnrechenden 
•Einrichtung einer weiteren Ausf uhrungsform 
der Erfindung am Ende der Ober.rrabe, und 

Figur 7 am. An fang aer Ober^abe des Transportguts an die 
Aufnahmes ration , 

Figur 8 in vergrofterter Darstellung einen Ausschnitt 
. aus Fig. 2, in Richtung des Pfeils A gesehen, 

Figur 9 eine grafische Darstellung des Zusainnehhanj'S 
der Geschwindigkeiten des Transportf ahrzeugs , 
der Bewegung des Transportguts auf der- 
Stations-Transportvorrichtunp und der Bewegung 
des Transportguts auf der Fahrzeug-Transport- 
vorrichtung sowie des SchragstellungswinkelsO^ 
der Fahrzeug-Transportvorrichtung, 

Figur 10 in der Draufsicht eine besondere Ausbildung 
des Transportf ahrzeugs , 



Figur 11 ebenfalls in Draufsicht eine andere Ausbildung 
eines speziellen Transport f ahrzeugs . 
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Die eTf indun.qsr er.ia.'.'.e iiinrichtung bcsteht aus einer Ober- 

gabestatior. 1 unri/oder einer Aufnahmestation 2 mi t einer 

Stations-Transnortvorrichtung 3 unci aus einent Transport fahr- 
. zeug 4 mit einer Fahrzeug-Transnortvorriclitunn 5. Dabei | 
kann die Ober gabestaticn 1 gleichzeitig aucii als Aufnahme- 
station 2 ausgebildet sein. Letztere besteht vorzugsv.-eise 
aus einer llolienbahn unci sie kann insbesondere wit bei"d- 
seits angeordneten ruhrungsrollen 6 verselten sein. Dem- 
gegeniiber besteht die Fahrzeug-Transportvorrichtung 5 vor- 
zugsvreise aus wenigstens einem umlaufenden , endlosen Trans- 
portband. Bei den Ausfiihrungsbcispielen.der. Figuren 1 bis 
7 und 10 finden zvei in seitlichem Abstnnd nebeneinande r 
anpeordnete, aber aufgrund der scbragen Montage am Trans- 
portfaiirzeug in Langs richtung gegeneinander versetzte 
T.ransportbunder 1 , 8 Verwendung. 

Die erfindungsgenuilJe l-inrichtung gestattet das OberReben' 
des Transportgutes von dem Transportf ahrzeug an die Auf- 
nahmestation oder von der Ubergabestation an das Transpqrt- 
fahrzeug, wahrend sich letzteres weiterbewegt. D_as heifit, 
das- Transportfahrzeug muft fur den Obergabe- bzw. Aufnahme- 
vorgang nicht angehalten und nachfolgend wieder beschleunigt 
werden, wie dies bei vorbekannten Hinrichtungen der Fall ist. 
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Andererseits ist natiirlic'n eine ncnauc luordnunr. der 
Fahrstrecke des Transport! ahrzeups zur Uberpabes tat i on 1 
und Aufnahne station 2 notwendip. Dabei sine! allerdinns 
keine so engen Toleranzen der Zuordnunp resetzt, wic man 
das bei diesen vorbekannten Einrichtuncren fordcrn ipuG. Die 
Ubcrpabe bzw. Aufnahmc des Transport puts bei laufenden 
Transportfahrzeu.q macht die bereits ervahnte Schrtt^lape ■ 
des Oder der TransnortbMndcr 7, 8 bzw. einer zur Pahrt- 
richtung 9 des Transport fahrzeugs 4 schrilg verLaufend.cn 
Forderrichtung 10 bzw. 11 der Fahrzeug-Transportvorrichtunr 5 
notwendig. Die Zusanmenhanpc zwischen diesen Forderrich tunpen 
10, 11, der Fahftrichtung 9 und den Forderrichtunccn 3 2 
bzw. 13 der Stat ions-Transportvorrichtung 3 sov/ie dem 
Schragstellungswinkel ^ erpeben sich aus den Fipn. 2 und 
9. Dabei ist. in bevorzugter Yfeise eine rech twinklipe Zu- 
ordnunp der Fahrt richtunp 9 zu der Forderrichtung 12 bzw. 
13 gewahlt. In diesem Falle pelten dann bezu.slich der 
Geschwindigkeiten V 1 , \' 2 und V R und des IVinkelsoC sowie 
der Wegstrccken s 2 und s ] die in Anspruch 2 formelmaRi? 
angegebenen Zusammenhange . Wenn der durch die Vektoren V 1 
und V 2 gebildete Winkel proper oder kleiner nls 90° ist, 

- 22 - 



80984^/0060 



_ 27-17 199 

•30- 

so );elten bins icli tlich dnr crwalmtcn 2usa:nnenl\;in^e die. 
(iesctzmafti rkci ten des Sinus- und des Cosinuis-Satzes... . ..... . 

An dieser Steile wird ausdriicklich darauf h.injrewiesen , 
datt in der Praxis die Cescliwindi yfcei ts vektnren V2 una Vi< 
nicht f.cnau exakt nit den L:in;:sachsen der Stations- 
Transportvorrichtun;': 3 bzv;. der Pnhrzeu.n-Transnor tvorrich tunc 
5 zusaiiimenf alien n-;issen. Ilicrnus konnen fcwlssc Abv/ei-. 
chnnpen des tatsuchl.ichrn l-!r»ebnisscs von dem rein rcchne- 
rischen nuftre ten. .Lis kann audi dazu ftthren, da?> das 
Tronsnortf'Ut 14 cnt*'e;:cn der Darstcllunp heisnielswciso 
in .Pic:. 1, nicht yenau in l.iin.rrs ric.'i tun.r seiner beiden 
£>ei tenkanten 15 und 16, d.li. nicht exakt veradl j ni 
sondern entlan; T einer leicht schr;i.'!on Linie oder ^lacl-cn 
Kurve bewert wird, sofern nmn dies nicht durch peeioncte 
Mittcl, wic beispielsweisc scitlichc Fiihrunyen^ vcriiindert . In 
Vi*\. 1 ist die Ausf.ani'.sposition des Trans port puts 14 
n»it festen und die Hndstcllunr nach erfol^.ter Uberrabc 
mit yes trichelten Linien cingezeidinet • In Pirj. 2 sind 
die Aus panpss tcllunj: und bezitrlich des Transport fahrzeu^s 
die Hndstellunp des Transports ts 14 ebenfalls mit festen 
bzv/. gestrichel ten Linien p.ezcijrt. Auch dabei hat sich das 
Transjiortput in -llich tun r. des P Ceils hewect, Kcil 
uas Transport fahrzeut' 4, fihnlicii wie in Pip. 1, 
wahrand des Gberrnbe- bzw. An rnahmcvore.an.rs den V!cp ? 1 
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zuruckfeler.t hat, der clurch die nit festen Linien .^c- 
zeichnete Aus gangs 3. a ne des Transnort fahraeup.s und die mit 
sestrichclten Linien ein£ezcicnnete lindla.ee bestisimt ' .i st . 
Des weitercn ist in den Fip.n. 1 unci 2 jeweils audi nocli 
die Strecke s 2 vcrmerkt. lis handclt sich dabci nisi die 
Wegstrccke, v/elche das Transporting von seiner Auscanns- 
lage auf dem Transportf ahrzeur bis zur Endlagc auf der 
Station bzw. um#ekehrt zuruckrrele? t hat. 

Die Stations-Transportvorrichtunn 3 kann (>cpen die Fahfzcujv- 
Transnortvorrichtunp 5 bin aeneipt sein oder, ausrehend von 
dieser, nach unten bin verlaufen. Letzteres ist in Fi r . 3 
darpestellt. In gleicher Weise kann auch die Fahrzeue- 
Transnortvorrichtunr ae.p.en die Stations -Transnor tvorrichtun?' 
hin ansteiren- oder ab.f alien, AuKerdem ist daran c*cdacht, 
wenigstens eine der bciden Transportvorrichtuncen .zusatzlich 
oder alternativ heb- und senkbar aus zubilden. Die Fahrzcuo- 
Transportvorrichtun? 5 ist in Fip. 5 in einer abresenkten 
und in Fig. 3 in' einer angehobenen La^e pezeichnet. 
Mit £estrichelten Linien rjeht die angehobene Stellunr: der 
.Fahrzeug-Transportvorrichtung 5 auch aus Fi n?.. S . hervor • • 
Auf diese Iveise ist es moglich , • dafl die- Fahrzeug-Transport- 
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vorrichtung xias..die Stat ions -Transnortvorrichtung 
an seinem G'bergabeende etwas uberragende Transportgut 14 
unterfahrt. Sobald die Fahrzeug-Transportvorrichtung und 
das Transportgut 14 die richtige gegenseitige Lage ein- 
genommen haben, wird, insbesondere durch eine geeienete 
automatische Steuerung, die Fahrzeug-Transportvorrichtung 
angchoben und, sofern sie noch nicht in Betrieb ist, gleich- 
zeitig oder spatestens beim Kontakt mit dem Transportgut 14 
einpeschaltet. Die Riickstellung der angehobenen Transport- 
yorrichtungen kann gleichf ailsautomatisch erfolgen. 
Fig. 2 zeigt die Zuordnung des Transportguts 14 und des in 
Fahrtrichtung vorderen Transportbandes 7 der Fahrzeug- 
Transportvorrichtung 5 zu Beginn des Obernahmevorgangs nach 
dem Anheben der Fahrzeug-Transportvorrichtung 5. 

Bei der in Fig. 3 gezeigten Aus res taltung ist ein Antreiben 
der das Transportgut ubernehmenden Stations-Transport- 
vorrichtung aufgrund des abfallenden Verlaufs nicht not- 
wendig. Das Transportgut 14 bevegt sich allein aufgrund . 
seines Eigengewichts entlang der Rollen der Rollenbahn. 

Fig. 8 zeigt einen Ausschnitt aus Fig. 2, und zwar in 

Pfeilrichtung A, d.h. in L&ngsrichtung der Umlenkglieder 

fur die endlosen Transportbander 7, 8 der Fahrzeug-Transport- 
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einrichtung .5 gesehen.. Mit festen Linien ist die Stellunf*. 
des Transportguts 14 zu iieginn.der Ubernahme eingezeichnet . 
Seine vordere, dem Transpo'rtband 7 zugewandte Querkante 3 7 
ist geringfiigig tiefer als die Oberflache 18 des zuerst 
wirksamen Transportbands 7. Auf diese V/eise wird ein 
guter fteibschlutt zwischen dem Transportgut und der 
Stations-Transportvorrichtune herbeicefuhrt . Mit gestrichcl- 
ten Linien ist die Stellung eingezeichnet , v/elche das 
Transportput 14 auf der Fahrzeug-Transportvorrichtun.e 
einnimmt. Uas Anheben hat autierdem noch den Vorteil, dafi 
sich das Transportgut v/ahrend des Ubergabeprozesses auf 
der Stations-Transportvorrichtung lediglich nocii nit 
seinem in Bewegungsrichtuns hinteren Undo abstiitzt. 

Die Fi^n*. 2 und 9 zeigen das Geschwindigkei tsdreieck bej 
rechtwinkligem Verlauf der Fahrt richtung 9 und der Forder- 
richtung 12 der Stations-Transnortvorrichtung 3. Daraus 
ergibt sich dann auch der ivinkel oder umgekehrt din 
zu einem Winkel o£ bei vorgegebenem und result ierende 
Geschwindigkeit V p . In der Regel ist , d.h. die. Fah'rt- 
geschv/indigkeit des Transportf ahrzeugs 4, vorgepeben. 
Auiierdem kann man noch den Winkel wiihlen, d.h. den 
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snitzen Winkel, welchen die Liln.esachse des rahrzeur- 
Transnortbandes 7, 8 nit cier l-'ahrzeiipluK&sir.i ttclach.se 19 
bildet. I.eet man nu^erdem noch die l ; orderf:cschwindir!:ei t der 
Hahrzeu.e-Transportvorriciitunc I'est, so .errjibt sich die 
Laufgeschwindifkeit V* 2 des Transportjruts 14 nuf der Stations- 
Transportvorrichtun.r nutoaatisch . Pie Wer.e, welchc das 
Transnortfanrzeu« und das Transported wiihrend der Aufnahme 
oder Uberjrabe zurucklepcn, sind so zu be s tip-men, daB das 
Transportjcut einwandfrei auf das Transnortfahrzeu^ auf^esetzt 
ozk. von der Stat ions-Transnortvorrichtunr w;'inrcnd dcs 
V'orbei fahrens ohne Schwieri <*kei ten auf.renommen warden kann. 
uiese hepe sind Proportional den Geschwindipkei ten . In 9 
ist aufter der Ceschwip.di;:kcit V audi nocli die lire pes trecke 
Sj, ani-eneben, d.h. der Kejr, welchen das Transport gut 
auf der i ; ahrzcu<?-Transnor tvorrich tuner zuriicklect . 

iVenn man die Fahrzeu£-Transnortvorrichtunr: bzw. dercn 
Transpqrtbarider 7, 8 beispielsweise urn eine vertikale Mittel- 
achse drehbar oder in andcrer weise versetzbar macht, so 
kann nan sie, wie in Hie. 10 an.rcdeutet, in zwei zur 
Fahrzeuglansmi ttelachse symmc trisciien Stcllunyien auf den 
Transnortf anrzcug 4 arretieren. Uer Winkel entsnricht 
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deni >Vinkel ^ . cin derarti g .ausgebildetes . Fahrzeug kann„ 
die Station sovohl recnts als auch links anfahren. 

Das Fahrzeug der Fig. 11 ist mit zwei in der oeschilderten 
Weise synunetrisch zur Fahrzeuglangsnu ttelachse angeordneten 
Fahrzeug-Transportvorrichtungen 5,. 5* aus pes tattet : Jede 
besteht beispielsweise aus sechs Transportbiindern , die 
durchaus unterschiedliche Lange haben konnen, wie diese 
. Figur zeigt. Die Anordnung und (Irotie der eine Fahrzeug- 
Transnortvorrichtung biidenden; Bander richtct sich "nach der. - 
Grofte und Form der Fahrzeugladef lache . Die Anordnung ist so 
zu treffen, daft eine einwandfreie Obernahnie bzw. Abzabe des 
Transportgutes gewahrleistet ist. thn das sicherzustellen, 
sind, zumindest bei dieser Aus fun run *s form, noch zusatz- 
liche Stutzelemente , insbesondere Stutzkugelh 20 montiert, 
Damit die jeweils nicht benotigte Transport vorrichtung 
den Aufnahme- oder Obergabevorgang der andercn Transport- 
vorrichtung nicht behindert, sind beidc wechselseitig heb- . 
und senkbar. 

Eingangs wurde bereits. dargelegt ,...daft in bevorzugter 

Keise nur eine der beiden Transportvorrichtungen, und zwar 
insbesondere diejenige des Transport fahrzeugs 4 angetrieben 

N. 
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wird. AuRerdem mussen die Fahrgeschwindigkeit- tmd die 
Lau£geschwindi.f:keit der anget riebenen Transportvorrichtunr 
bzw. -vorrich tungen synchronisiert v/erden. Dies erreicht 
man beispielsv/eise auf mechanischem Wege mit relativ ein- 
fachen Mitteln fur die Fahrzeug-Transportvorrich tung 5 
gemafl der in den Fign. 6 und 7 gezeigten Ausgestaltung. An 
einem stationaren, an odsr nahe der Stations-Transportvor- 
richtung 3 angeordneten Anschlag 21 lauft in der aus Fij. 7 
crsichtlichen Zuordnung-von Transport fahrzeug 4 und Stations- 
Transport vorrichtung 3 ein Anschlagglied 22 des Antriebs 25 
der Fahrzeug-Transportvorrichtung 5 auf. ffenn das TranSDort- 
fahrzeug 4 in Fahrtrichtung 9 weiterbewegt wird, lauft 
das mit dem Anschlagglied 22 fest verbundene, endlose 
Antriebsglied 24, beispielsweise eine Kette, im Sinne des 
Pfeils 25 uni. Die dadurch entstehendc Drehung beispiels- 
weise des Uialenkglieds 26, wird beira Ausfiihrungsbeispiel mit 
Hilfe eines Getriebes 27 ubersetzt, dessen Abtrieb mit den 
Antriebsmitteln der Transportbander 7, 8 insbesondere mittels 
einer schaltbaren Kupplung verbunden ist. Damit erreicht man 
eine exakte Zuordnung der Fahrgeschwindigkeit und der 
Laufgeschwindigkeit der Fahrzeug-Transportvorrichtung 5. 
Dasselbe konnte man auch auf elektrischem Wege in bekannter 
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Weise mit Hilfe von Tachogeneratoren ?m Fahrantrieb sowie 
am. Bandantrieb errsiciien. Die Ruckstellun.fi des eewisser- 
maften nach hinten verschobenen Anschlapglieds 22 kann 
man beispielsweise mit Hilfe eines Federantriehs oder 
eines anderen bekannten Antriebs erreichen, v/obei dann 
gegebenenf alls die Kupplung zum Bandantrieb ausgekunpelt 
ist. Bei fehlender Kupplung kann diese Rucks tellunn erst 
bei abgenommener Last erfolgen. 

Die verschiedenen Funk'tionen, wie beispielsweise das 
Ingangsetzen und Abstoppen der Fahrzeug- sowie der 
Stations-Transportvorrichtung , das Neigen und/oder Heben 
und Senken der Transportvorrichtungen und ee crebenenf alls 
auch das Schwenken (Fig. 10), kann mit bekannten steue- 
rungstechnischen Mitteln und/oder uber einen Prograram- 
ablauf ebenso bewerkstelligt werden , wie eine gegebenen- 
falls notwendig werdende Anderung der Geschwindigkei t 
des Transportfahrzeugs , urn beispielsweise die Fahrge- 
schwindigkeit beim Aufnehmen und Obergeben des Transport- 
guts gegeniiber der sonst festgelegten Fahrgeschwindigkei t zu 
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andern. Die dazu notwendi^en Steueruncsmittel konnen si 
am Transportfaurzeup., <m den Stationen biw. in Bercich 
dcr Stationen und jtgf. auch auf oder in der Fshrstreckc 
befinden. Das Transportf ahrieug ist vorzup.sweise cin 
gleisloses 1-lurfbrderzcug. 
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